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Engranajes ‘verdes’ Tecnologia adaptada

La eficiencia tecnoldgica no El proceso de [+D en el mundo
descuida un compromiso cbligado del motor comienza en las

con el Medio Ambiente escuderias de la alta competicion

Tecnologia
flexible sobre
el asfalto

La caida de ventas motivada por la crisis
ha encontrado en el servicio de posventa
su gran tabla de salvacion. Por ello, las
empresas de equipos y componentes de
la automocion centran sus esfuerzos en
el I+ D+i. Precision, ecologia y velocidad
son los vértices de un sector que, desde

manana, ‘invade’ Ifema

| 5ALON DE EQUIPOS Y COMPONENTES DE LA AUTOMOCION
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EL SECTOR EN CIFRAS

Los recambios y la maquinaria para
taller se convierten en protagonistas de
\a décima edicion del Salén
Internacional de Equipos ¥
Companentes para la Automocion,
Motortec. Una feria que reunird la
oferta mas puntera y la demanda mas
exigente del sector de la posventa.

...Promocién. En 2009, la
organizacién ha decicido potenciar el
papel de los expertos en reparacion y
mantenimiento del automavil. De
hecho, el certamen se ha
comprometido con la campana Right
to Repair, orientada a transmitir al
usuario final la competencia y la
importancia de Jos especialistas en
esta materia.

...El primer paso: la formacion.
Muy conscientes de la necesidad de
mejorar, innovar y aprender por parte
de los profesionales, lfema convoca
durante esta edicién una serie de
jornadas técnicas. En la IX Jormada
Sobre Temas de Interés para los
Fabricantes de 2* Fase de Vehiculos
Industriales y Comerciales se abordara
la legislacién y la homologacion. Y para
completarla, una mesa redonda bajo el
nombre de La Situacién Actual y
Futura del Sector. Por otra parte, la Il
Convencion Ibérica de Reparacion del
Automévil abordard el tema de la
posventa en la Peninsula Ibérica.

...Innovacién y Desarrollo. Como
apunte novedoso, durante estos dias el
Centro para el Desarrolio Tecnologico
[ndustrial, dependiente del Ministerio
de Ciencia e Innovacion, presenta una
ponencia, Ayudas del Centro para el
Desarrollo Tecnologico Industrial para
el apayo a la innovacion empresarial.
Alli se mostraran los proyectos
referentes a 1+D en los que estd
trabajando esta entidad.

...Galardones al futuro. El
verdadero desarrollo del sector cobra
protagonismo en la V edicion dela
Galeria de Innovacion. Una plataforma
cargada de propuestas s ignificativas
por su grado de aportacion de cara al
futuro. Asi, el 10 de marzo se
entregardn Nueve premios y seis
menciones a las mejores.

FERIA: Motortec.

ORGANIZA: Ifema.

LUGAR: Campo de las Naciones
(Madrid). Pabellones 5,7y 9.
FECHA: del 10 al 14 de marzo.
HORARIO: de 10.00 a 20.00 horas.

SECTORES: recambios, aCCEs0ros,
magquinaria de garaje y taller,
componentes para vehiculo industrial,
chapa y pintura, Car Audio, lubricantes,
neumaticos, estaciones de servicio...
CARACTER: profesional.

1
Un grupo de empresarios se reune en un ‘stand’

flanqueado por tapacubaes de la ditima edi

N2
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cidn de Motortec. / JuLio

GARCIA PALOMAR

El motor de la industria esta gripado

Los fabricantes de accesorios para coches nue
que los vendedores de recambios se llevan la mejor parte en un

CHEMA L.ESPEJD

La venta de piezas de repues-
tos esté salvando los muebles
al mercado de componentes
para automoviles. Durante
2008 este segmento facturd
5.724 millones de euros, un
3,5% mas que el afo antenor.

uestro problema no son
Nlas ventas sino la finan-

ciacione. Asi de claro se
muestra Juan Torner, gerente
de NER-TOR, firma especiali-
zada en accesorios y recam-
bios para automéviles cuando
se le pregunta por el dltimo
ano. A diferencia de sus her-
manos mayores, fabricantes
de coches y productores de
piezas para automdviles, el
mercado de recambios esta
aguantando el chaparron.
Mientras el nimero de matri-
culaciones de turismo se des-
plomaron un 48% en febrero,

la venta de piezas de recambio
crecid un 3,5% en 2008.

¢Cudl es la principal razon?
«La mayoria de los clientes op-
ta por no comprar un coche
nueve y mantiene el viejo, que
necesita una serie de mejoras
para seguir funcionando», re-
cuerda Torner. Sin embargo,
no todas las empresas de com-
ponentes de
automocidn
estd viviendo
este momento
en las mismas
condiciones.
Las firmas mas
expuestas a las
ventas con los
fabricantes de
automdviles
estan viviendo una travesia por
el desierto. «La bajada de la
produccién de coches ha inci-
dido gravemente en la factura-
cion de las companias», aclara
José Antonio Jiménez, director
general de la Asociacion Espa-
fiola de Fabricantes de Equi-
pos y Componentes de Auto-
mocion (Sernauto).

armelo Caderol [ Redac

Un ejemplo de esta situacion
es la multinacional Hellas. El
66% de su negocio en Espafa
depende de los fabricantes,
mientras que el 34% restante
corresponde a los recambios.
«Para los proximos anos nos
hemos propuesto equilibrar
nuestro negocio, con lo gue re-
duciremos la exposicion a las

«Los clientes han optado por no
comprarse un coche nuevo;
mantienen el viejo, que demanda
més piezas», comenta Torner
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ventas de unidades», matiza Is-
mael Carmena, director gene-
ral de Hella Espaiia.

Los datos del sector no son
nada halagiienos. Hasta este
momento, 238 empresas pre-
sentaron algun tipo de Expe-
diente de Regulacion de Em-
pleo (ERE), que ha afectado a
44.843 empleados. «En esta si-

vOS viven sus peores momentos, mientras
contexto tan delicado

tuacién los empresarios nece-
sitan agilizar y abaratar estos
procedimientos para evitar un
mayor impacto en sus cuentas
de resultados», aclara Jiménez.

Para intentar paliar esta san-
gria de despedidos, el gobier-
no presento a finales de 2008
el Plan de Competitividad, en
el que presupuestaba 800 mi-
llones de euros para las empre-
sas relacionadas con la auto-
mocion. Para Sernauto, «este
proyecto es insuficiente por-
gue la suma de solo algunos
ERE supera en gran medida el
presupueston.

Una de las caracteristicas de
este segmento empresarial es
que hay 45.000 pymes ¥, al
igual que otros ambitos de la
economia espaiiola, estan aho-
gados por el crédito. En mu-
chos casos, companias sanea-
das, necesitadas de dinero pa-
ra seguir produciendo, han vis-
to reducido el grifo bancario.
Para Torner, esta situacion le
recuerda a lo ocurrido a princi-
pios de los afnos noventa en Es-
parna, scuando las entidades fi-
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nancieras no daban créditos,
aungue entonces ocurria solo
€N NUestro pais».

Esta presion financiera so-
bre el dia a dia de las empresas
estda provocando una mayor
concentracion del negocio. Pa-
ra José Luis Sancho, socio de
la consultora Accenture, «las
fusiones son una posible solu-
cion para el mercado pero no
se puede hacer en poco tiem-
po, por lo que las alianzas tem-
porales son fundamentales».

Asi, muchos fabricantes de

La concentracion de las empresas
y la diversificacién del mercado
son los principales cambios

que estd viviendo el negocio

componentes de automocion
han optado por unir fuerzas
para diversificar su negocio en
mercados mis estables y efi-
cientes. Durante 2007, el sec-
tor exportd a mas de 150 pai-
ses, con lo que el 50% de sus
ventas fueron en el exterior.
Sin embargo, este contexto no
ha supuesto una solucién para
multinacionales como Bridges-
tone o Faurecia que han redu-
cido sus ventas considerable-
mente en todo el mundo.

Esta sangria de cierres de
empresas también esta trans-
formado el perfil del sector es-

ntaran
xpediente

demanda de coches.

panol en el exterior. «Si nues-
tro pais sigue sin ser competiti-
vo, las multinacionales busca-
rén localizarse en otros luga-
res que les ofrezcan mayores
beneficios», aclara el presiden-
te de Sernauto.

Para Jordi Ollé, socio de
Emnst & Young, un problema
que afecta a las firmas espafnio-
las es que los centros de deci-
sién se encuentran fuera de Es-
pana. «Nuestro pais es un im-
portante productor pero carece
de fuerza de decision, por lo
que la asigna-
cidn de nuevos
productos estd
condicionada
por otras cir-
cunstancias,
peliticas o eco-
nomicasn,

Dentro de
los fabricantes
para marcas
automovilisticas, no todos es-
tin acusando la crisis igual.
Las firmas con una produccion
diversificada en diferentes
marcas de automdviles se en-
cuentran en mejores condicio-
nes que los productores loca-
les que dependen de una sola
marca de coches.

Esta situacidn no es nueva
para este mercado, ya que las
firmas de componentes estin
acostumbradas a estos altiba-
jos. «Estas empresas sufren
malos tiempos de forma cicli-
ca. Tienen un amplio bagaje en
este aspectow, aclara Sancho.

Otra de las consecuencias de
este paron es que las firmas se
encuentran con mucho muiscu-
lo productivo. «La demanda ha
descendido por debajo de las
previsiones por lo que muchas
empresas se encuentran con
una capacidad excesiva para
afrontar los pedidos», define el
presidente de la patronal.

Por su parte, el mercado de
venta de accesorios a particula-
res también se ha visto afecta-
do por los cambios en la con-
duccién. Segin la Asociacion
Empresarial del Seguro (Unes-
pa), €l mimero de golpes de
chapa se redujo un 8% en el pri-
mer semestre de 2008, «El mer-
cado esta redefinido por esos
datos, aunque el descenso de
accidentes no implica la reduc-
cion del valor de los accesorios
necesarios», aiade Carmena.

Ante este panorama, cqué se
espera de 20097 La respuesta
varia segun el prisma con el
que se mire. Para las firmas
dedicadas a la venta de acce-
sorios a los fabricantes de co-
ches se prevé un ano malo,
mientras que para las compa-
nias de repuestos se espera
que no sufra tantos vaivenes.
Segun Jiménez, «las previsio-
nes para todo el sector son las
peores en afios, puede ser dra-
mético para nuestro sector.
No tedos los empresarios son
tan pesimistas. Torner cree
que en cuanto la banca se es-
tabilice, todo comenzara a nor-
malizarse.

El negocio de los centros
de reparacién ha crecido
un 2,5%, aunque el niimero
de horas de trabajo se ha
reducido notablemente

Coches mas viejos,
aunque con mas
reparaciones

Los talleres estan manteniendo el tipo
ante el descenso de de la economia

Si los clientes no tienen dinero, mantienen su viejo co-
che, que necesita piezas y mano de obra para seguir ro-
dando. Esta situacion es una de las principales causas
de que el mercado de talleres no sufra la crisis con viru-
lencia. «La cosa est4 fea tanto para el que vende como
para el que arregla coches, pero no hay que perder la
esperanza. Los coches se estropean y hay que cambiar
las piezas», explica Alberto Niinez, propietario de un
taller en Madrid.

Segun los datos del Instituto Nacional de Estadistica
(INE), son mas de 48.000 los talleres que funcionan en
Espafia. «El mercado ha facturado entre un 2% y un
3% en 2008, aunque el nimero de horas de trabajo ha
descendidow, explica Francisco Faura, presidente de la
Confederacion Espanola de Talleres de Recuperacion
de Automaviles y Afines (Cetraa). Los cambios en la
circulacién —el carnet por puntos o la disminucion de
accidentes— y la crisis economica han influido en el dia
a dia de los talleres. «El tiempo de la mano de obra, as-
pecto importante en las reparaciones, se ha reducido
porque la gente se piensa dos veces si es necesario re-
visar el coche», recuerda Faura.

Otra de las amenazas para los talleres es la repara-
cidn que ofrecen muchos concesionarios. «Durante
los ultimos anos se redujo considerablemente el nu-
mero de estos establecimientos porque los propieta-
rios ya se jubilaron o no podian competir con las re-
paraciones de los concesionarios», anade Faura. Por
ello, para 2009 espera que la situacidon no cambie:
«Este ano serd el de la continuidad de todo lo aconte-
cido en los anteriores».

Asimismo, también hay que tener en cuenta que esta
situacion afecta a grandes empresas. Por ejemplo,
Topfit o Aurgi, dos cadenas de centros de reparacién
que han saolicitado el concur-
so de acreedores ante el alto
nuimero de deudas. «En mu-
chas ocasiones la presion fis-
cal de los ayuntamientos o el
alza de los alquileres han
ahogado a los empresarioss,
matiza Faura.

Uno de los principales retos
a los que se enfrenta este am-
bito es la especializacion del
negocio. «sMuchos empresarios
no se han dado cuenta que no
se puede ser generalista por-
que no puedes contar con la
mejor tecnologia en cada cam-
pow, aclara Faura. Por ello,
muchos talleres han reforma-
do sus sistemas informaiticos y
de electronica. «Estos centros
tienen que introducir estas me-
joras para poder competir con
mutinacionales de reparacion,
que tienen muchos mas me-
diosw, afiade el presidente de
la patronal.

No obstante, ante estos ma-
los momentos, el ingenio de
muchos empresarios salea la
luz. Asi, Inigo Diego importo a
Espana la franquicia, I-Neu-
méticos, especializada en su
recambio. «Cada cliente cam-
bia las ruedas de su coche sin

I 7 e
cuerda Diego. En un viaje a In-

glaterra, este empresario en-
contro esta franquicia y decidio importaria. «Recorri el
mundo viendo proyectos y este negocio me llamdé la
atencion porque funciona bastante bien desde 1998 y tie-
ne mas de 200 establecimientos por toda Inglaterran. Pa-
ra este afio, la compania preve que se abrirdn quince
nuevos centros y espera facturar este afio seis millones
de euros. «En nuestro pais hay 30.000 talleres que no
ofrecen este serviciow, concluye Diego.
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Ingenieria de precision,
ecologia de implicacion

A partir de manana, Ifema se transforma en una estacion de servicio
virtual donde imperan la tecnologia digital y la filosofia ‘verde’

._ A.G. RUEDA / N. LOPEZ

'

El sector se renueva dia a dia con
productos de todo tipo
orientados al consumi-
dor final. Las aplica-
ciones ecoldgicas y
la tecriologia mas
puntera dardn
gue hablar.

Sistema requiador del
érbol de levas con
vélvula central, un
producto creado por
Schaefler que, entre
otras aportaciones,
consique reducir las
emisiones de didxido de
tarbono. / SCHAEFLER

Alto rendimiento

uando se trata de todo lo re-

lacionado con la automocion,

la comodidad y unas presta-
ciones de calidad ocupan los pri-
meros puestos en la lista de de-
mandas por parte de los implica-
dos. Por eso, las compaiiias se de-
cantan por la innovacion y el de-
sarrollo como bazas principales.

Dentro de esta oferia tan varia-
da, una buena climatizacion juega
un papel fundamental en los vehi-
culos. De la empresa T. Electro
Auto destacan los nuevos electro-

ventiladores para turismos y ai-

re acondicionado autonomo a
motor parado.

Sin embargo, las pres-

taciones de un automd-

vil abarcan un campo

mucho mas amplio
en Motortec. Out-
back Import, que
importa mas de 12
firmas de accesorios
para 4x4, acude a la
Feria con novedades
donde imperan tanto la ca-
lidad como la estética: sepa-
radores de ruedas que aportan
mayor estabilidad, de Hoffman, o
accesorios para los denominados
pickup, de Road Ranger.

Las miras de los participantes
tampoco dejan de lado las estacio-
nes de servicio. La firma sevillana
Aseproda Informatica propone el
uso de aceptadores de tarjetas
bancarias Virtus Autopagp, prepa-
rados para trabajar con el chip es-
tandar EMV -nuevo sistema de se-
guridad e identificacion que pres-
cinde de la firma del cliente en pa-
pel-. Asi, la totalidad del estableci-
miento esta disponible para el
cliente 24 horas al dia sin necesi-
dad de personal.

Otro de sus productos es el Ser-
vidor de Dispositivos para Esta-
ciones de Servicio, que interco-
necta su software con cada uno de

Alineados de dltima generacién

Un taller de calidad tiene
que ofrecer las maximas
prestaciones tanto al
cliente como a los
trabajadores. Estas
pueden venir de la
mano de Velyen,
empresa dedicada al
equipamiento. Presenta méquinas
desmontadoras v equilibradoras de
ruedas como la de la imagen:
Automatica 3A. De alto rendimiento,
posee una pantalla LCD de 17
pulgadas con sistema 3D Graphics
para controlar las operaciones y leer
los valores. Par otro lado, Velyen
propone sus nuevos elevadores y un
surtido de lubricacion y de
extraccion de gases de escape.

La estacién de alineado 4 D de Ravaglioli Spa, con elevador de tijera grande y
alineador, es la 1dltima novedad en los talleres de turismos y camiones. Tiene una
capacidad de 4.200 kilogramos y 5.200 milimetros
de largp, Jo que facilita el trabajo en esta amplia
plataforma. Ademas, el alineador es el
més rdpido del mundo, lo que
asegura un buen trabajo final.
Pero Ravaglioli presenta otras
novedades a destacar en la feria.
Un buen ejemplo es la
desmontadora G1160.30
Swift, que estd
especialmente
construida para

trabajar con

neumaticos run-flat, con
perfil bajo y llantas de
aluminio, aungue también es
apta para ruedas normales.
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NOVEDADES

los dispositivos presentes en este
punto de suministro.

En la misma linea, Copermatica
destaca la captura de la fima digi-
talizada del cliente, con lo que
ahorra en papel, costes de archivo
¥ gestion. Por otro lado, el Plan
ATE Actualizacion Tecnolégica
permite al empresario de la esta-
cion de servicio solicitar un diag-
nostico tecnologico gratuito y un
consultor de Copermatica le ase-
sorard con las posibles mejoras.

El cuidado del Medio Ambiente
también cobra especial impontan-
cia. Hiperclim llega a la Feria con

rramientas 97, que con su sistema
modular permite que el cliente
pueda realizar su propia selec-
cidn. No sélo eligen el nimero de
cajones, también el color, las ban-
dejas y los paneles de trabajo.

Stahlwille también lleva a Mo-
tortec  sus  destornilladores
Drall+, con siete puntas diferen-
tes y un disefio ergonémico.

Los recambios y accesorios jue-
gan un papel esencial en los talle-
res y las marcas de este segmento
del mundo del motor crean herra-
mientas cada vez mas precisas.

Ampla S.rl. presenta la pistola

‘And the Oscar goes to'...
laimaginacion en tiempos de crisis

El jurado de la V Galeria de la Innovacién premia los productos
y servicios que mas han destacado por su contribucion al sector

JORGE B. MONTARES

pafia cuenta con una

maquinas de vapor para lavadoen  para aire comprimide Tucano, inco anos de reconc- gran produccién de bioe-
seco orientadas a todo tipo de que tiene cuerpo de nailon y ace- ‘ cimiento se posan so- tanol y no dependeria de
vehiculos sin apenas contaminar. 1o inoxidable para las boquillas y bre una edicion que otros paises.

Kroll -empresa galardonada en

tubos. Destaca su perfecto acopla-

Empresas como Hiperclim, Kroll, Gammaplast

trata de combatir la crisis
de la automocion con pro-
puestas sostenibles e ima-
ginativas. Un conjunto de
expertos, liderado por Jo-

En cuanto a la contri-
bucidn a la innovacion en

—. el vehiculo industrial, el

jurade ha premiado el
U620/2 X Kit Filtro de

investigan sistemas comprometidos con el Medio 3‘:‘*’:;20: E‘{:m;re‘%m' 5 grea Piigdzislema SCR,
: E " idente omité 5

Ambiente, mientras que Signus se preocupa por Of;izad(t;;?:’a Motortec H?amr;?el [bg?i:::!a?slg

< y itsa cion Ins- dispositivo ayuda a redu-

labuena gestion de los neumaticos usados tituto Técnico para In Se- cirles. cisionts de -
T TATHRTE T YR PRy R KR Lt B Ph——.

llegado desde centros téc- Por otro lado, Schaefler

nicos, institutos técnicos ha acaparado diferentes

2008 con el certificado europeo  miento a la mano del usuario, lo universitarios, consultoras menciones, destacando

Ecolabel- presenta el primer cata-  que evita el cansancio en las ex- y medios de comunicacidn su volante Bimasa Luk

logo referente a este distintivo en  tremidades tras largas horas de sectoriales, decidié el pa- con amortiguador de pén-

el que geles, cremas y pastas lava-  trabajo. sado 27 de enero premiar dulo centrifugo, una he-

manos configuran su oferta.

Por su parte, Gammaplast pre-
senta dos productos que buscan la
compatibilidad con el Medio Am-
biente y encuentran en el reciclaje
la via perfecta para cumplir este
cometido. Su funda cubreasiento
tipo Eco reduce las materias pri-
mas utilizadas con mencs embala-
je, ya que deja el apoyacabezas
destapado sin que por ello se pier-
da la funcionalidad del producto.

Su rollo de enmascaradura Eco-
mask protege las partes del vehi-
culo que no necesitan reparacion.
Este utensilio es impermeable, re-
siste la perforacion y es compati-
ble con los distintos métodos de
pintura de los talleres.

Para repostar a voluntad del
usuario, bien empleando gasolina
o bioetanol E85, Biokit es la solu-
cion que propone la empresa es-
pancla del mismo nombre. Este
dispositivo electronico sélo se pue-
de emplear en vehiculos de gasoli-
na con inyeccién electronica.

En los talleres espafoles pronto
se va a empezar a distribuir Ener-
Cut 2008 5.2, la ultima versién de
la empresa Energysa para el corte
de laminas de automaviles.

Para la limpieza de todos los
componentes del taller, Tecnole-
gia Tecom acude a Ifema con un
puesto de limpieza bioclogico que
se puede usar de forma automati-
ca 0 manual. Para esta idltima op-

los productos y servicios
que han contribuido a la

El tnibunal de la V Gale-
ria de la Innovacion ha
concedido nueve premios
¥ seis menciones especia-
les a las propuestas dota-
das de un elevado grado
de innovacidn. Motortec
también quiere reconocer
a aquellas empresas cuya

uccion esta unida a la
defensa del Medic Am-
biente.

Uno de los productos
mencionados es el Biokit,
un dispositivo electronico
de reducido tamano que

rramienta que garantiza
un control de conduccion
optimo, y el rodamiento
Fag con ranuras radiales,
que rebaja el peso de ro-
damiento un 10%.

El premio en la catego-
ria de Equipamiento para
Diagndstico ha recaido en
la herramienta Crecor-
der. «Sirve para detectar
efTores concretos e inter-
mitentes que quedan re-
cogidos en la memoria
del vehiculow, explica Da-
vid Turégano, administra-
dor de Launch Ibérica.
Este producto, con una
notable aceptacion tanto

En este camino hacia la innova-  cion dispone de un cepillo y una permite el empleo de bioetanol co- lluminacién LED. en Estados Unidos como en Es-
cidn, destaca la llave dinamomé-  pistola de aire comprimido. mo combustible alternativo en Los faros LED Cadillac paiia, es como una especie de ca-
trica Manoskop 730 D, de la mar- La gestién de los neumaticos al motores de gasolina con inyec- Escalade Platinum, de ja negra que ayuda a los mecani-
ca alemana Stahlwille, que com- final de su vida itil es esencial pa- cion en toda clase de vehiculos. Hella, componen un cos a detectar problemas difici-
bina el sistema de disparo con las  ra evitar una alta tasa de contami- «En este sentido, Alemania y sistema de iluminacion les de diagnosticar.
ventajas de la electrénica para nacidn. Por ello, Signus, empresa Francia nos sacan ventaja. En Es- premiado porgue es Todas las empresas galardona-
realizar los aprietes de una mane- dedicada a la gestion de los neu- pana todavia hay pocas estacio- capaz de integrar todas das tienen la certeza de que este
ra eficaz, reduciendo al minimo  maticos usados, acude a Motortec nes de servicios, comenta José sus funciones en LED, camino vinculado al desarrollo
los errores de sobregiro. El mejor  para que los visitantes tomen con- Luis Martin, gerente de Biokit Mo- incluso las de cruce y tecnolégico y sostenible marcard
lugar para guardar este revolucio-  ciencia de sus responsabilidades tores, que defiende esta fuente de carretera, de forma muy las diferencias en un sector que
nario aparato es su carro para he-  y cumplan con la ley. energia alternativa, ya que Es- similar a la luz del dia. vive cambios profundos.

Ingenieria de optimizacién Respeto medioambiental

La organizacion del Salon ha
dedicado un premio especial
al producto o servicio mas
innovador en su

contribucién a la defensa del
Medio Ambiente. En un
momento en el que la industria

Motortec presenta empresas lideres en
ingenieria que ofrecen diferentes desarrollos
y producciones de sistemas de frenos y
componentes. En la categoria reservada

a los productos mas innovadores
relacionados con componentes

mecanicos, la organizacion ha

concedido cuatro premios. Uno de fomenta la maxima calidad y un -
los galardones ha correspondido al desarrollo limpio y sostenible, la
disco de freno flotante Brembo Dual apuesta medicambiental no sélo | "l:'“_:

es rentable, sino que ofrece
ventajas multidisciplinares. En
este apartado ha sido premiada la
nueva lavadora de piezas PC100M
BIO, presentada por la compania
Karcher, que también ha
merecido una mencion especial
en la categoria Equipos y

Herramientas para Talleres.

Cost, desarrollado por Brembo. Esta
pieza logra optimizar las

prestaciones de frenado gracias al uso

de aluminio en la campana y a la
utilizacion de hierro en el anillo del
freno. Materiales de gran calidad y la
ingenieria mds potente del sector se unen
para ofrecer productos que combinan
seguridad y resistencia.
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JIMENEZ SACEDA

PRESIDENTE DEL COMITE
ORGANIZADOR MOTORTEC

- ((Nuestra industria

Los talleres, ante un reto llamado futuro

La dura competencia de precios y calidad impulsa a que los 38.000 centros de reparacion que
hay en toda Espana inviertan una ingente cantidad de dinero en innovaciones tecnolégicas

MANUEL REGALADOD

los talleres del mafiana deben

La innovacion tecnoldgica y la
optimizacién de los recursos
son los pilares sobre los que se
asientan los talleres de vehicu-
los del nuevo milenio. La rapi-
dez en las reparaciones, la cali-
dad en el acabado y los precios
se han transformado en las ar-
mas para hacer frente a las de-
mandas de un conductor cada
vez mas exigente.

omo dices que suena el co-

che cuando intentas arran-

cario? cDirias que hace run-
run-run? <0 se trata mas bien de
un ruide seco, del tipo bram-
bram-bram?». Eusebio mantie-
ne una charla telefénica con un
cliente, al que el viejo y destarta-
lado automdvil le ha vuelto a de-
jar en la cuneta. En el Madrid de
mediados del siglo XX que retra-
to José Luis Garci en Tiovivo c.
1950, los mecinicos se afanaban
en ayudar a los usuarios y guiar-
los en la medida de sus posibili-
dades, pero contaban con poco
mas que buenas intenciones,
grandes cantidades de ingenio y
unos medios técnicos tremenda-
mente rudimentarios.

Sesenta afos mas tarde, cuan-
do Espanfa ultima los preparati-
vos para adentrarse en la segun-
da década del 2000, la situacion
ha evolucionado de modo signi-
ficativo. La diagnosis de los mo-
tores, para la que antes hacian
falta varios dias y un nutrido
equipo humano, puede efectuar-
se en estos tiempos con la mitad
de esfuerzo y el doble de preci-
sion.

El X-431 Diagun, dotado con
bluetooth y preparado para re-
cabar y analizar datos a veloci-
dad supersdnica sobre dos auto-
mdviles al mismo tiempo, es
una de las herramientas de
vanguardia que se
muestran en Motortec
'09. Instrumentos co
mo el citado desentra-
fian los misterios que se
ocultan bajo el cap6, mejo-
ran la calidad del servicio y ga-
rantizan la resolucion de las ave-
rias del motor.

«El taller tradicional reparaba.
Ahora se diagnostica. Antes, el
acceso a los motores era facil in-
cluso para quienes no se dedica-
ban profesionalmente a ello. Hoy
dia, los mecinicos son personas
con un importante grado de es-
pecializacidns, explica Luis Ca-
marasa, secretario general de la
Federacion Catalana de Talleres.

La sociedad del siglo XX1 se
mueve a un ritmo vertiginoso. El
tiempo se ha convertido en un
bien escaso y preciado. Por ello,

dar resp a a estas necesida-
des. Cuando un usuario tiene el
coche en el centro de reparacién
mads de la cuenta, sus gastos no
solo se multiplican a causa de la
cantidad presupuestada para el
arreglo: la busqueda de alterna-
tivas para paliar la ausencia del
coche se torna imponderable.

El gasto de los conductores en
centros de reparacion se cifrd en
7.525 millones de euros en 2007,
por los 7.305 millones del afno
anterior, segun un estudio ela-
borado por DBK. El anilisis de
Audatex, que dispone de datos
actualizados hasta febrero de
2009, establece que el volumen
de reparaciones de automaviles
se incrementd un 3% desde no-
viembre.

wCuanto méds complicados
son los coches que se fabrican,
mas averias tienen. Es ley de vi-
da», argumenta Camarasa.

La puerta de los talleres se
abre para dar entrada a un reto
que lleva por nombre futuro. En
la innovacion estd la clave para
satisfacer las demandas de la po-
blacion. Presente en Motortec
estd Texa Ibérica Diagnosis, que
exhibird el Axone Direct. Uno de

El 'X-431Diagun’, novedad en la feria,
permite analizar datos del motor de
dos coches al mismo tiempo, gracias
al sistemainaldmbrico 'bluetooth’

sus puntos fuertes son los ma-
dulos Gasbox para el andlisis de
gases, as{ como el Oprabox, muy
eficaz para el control de la opa-
cidad.

Renovarse o morir: ése es el le-
ma, teniendo en cuenta que la
competencia es feroz: precios ju-
gosos adornan las ofertas hasta
mostrarlas irresistibles. Ademis,
se estima que el mimero de talle-
res en Esparia oscila entre 36.000
y 38.000, y que cerca de 18.000
son independientes, es decir, no
estdn vinculados a ninguna mar-

ca, segun datos
del drea posventa
del Grupo Tecni-
publicaciones.

Sdlo en Madrid
hay nada menos
que 4.499, segun
un estudio de Pri-
cewaterhouse Co-
opers.

Sea como fue-
re, la formacion tedrica y técnica
de los profesionales ha sido y se-
rd siempre un valor seguro so-
bre el que cimentar la expansion
del negocio. Sobre el futuro de
los profesionales se vislumbran
diversas incognitas, que podran
ser disipadas en la Feria. cEn
qué medida puede el dispositivo
Visualiner Prism mejorar los sis-
temas de alineacién de las rue-
das de los vehiculos?

Entretanto, las herramientas
de nueva generacion y los ins-
trumentos mas avanzados conti-
nuan perfilando un manana pla-
gado de retos para la industria
de la automocion. Una certeza
avala la buena salud de los cen-
tros de reparacién: los coches
solian estropearse, se estropean
hoy y nada indica que no vayan
a seguir haciéndolo.

El dispositivo "Visualiner
Prism’, de Aguado
Automaocion 5. A., mejora
los sistemas de alineacidn
de ruedas de los
vehiculos. / EL MuNDO

es, por facturacion,
la sexta del mundo»

CRISTINA ZARZA

ras obtener su titulo de Ingeniero

Superior Aeronautico, José

Antonio Jiménez Saceda volco su
carrera profesional en el sector de la
automocion, del que yano seha
desvinculado. Director General desde
1995 de la Asociacion Espanola de
Equipos y Componentes de
Automocion, Semauto, preside la
organizacion de esta Feria, a la que
define como cita ineludible para los
profesionales de la automocion.

«Los protagonistas del
sector hacen de la Feria
su principal centro de
negocio y una puerta de

| acceso a nuevos mercados»

Pregunta.— ¢Como ha cambiado este
| certamen desde que comenzo a
organizarlo, alla por 20012
Respuesta.~ El Salén ha crecido de
| forma paralela al desanollo de esta
industna: incorporando las nuevas
propuestas v las tecnologias mas
innovadoras que se han presentado en
el sector en los wltimos afos.
P.- cCusles son los objetivos que,
desde su origen, persigue Motortec?

R Actuar como dinamizador del
mercado de la posventa y ser una
plataforma comercial de primer orden,
papel que cobra atin mas importancia
en la actual coyuntura econdmica. En
la Feria se réunen los principales
protagonistas del sector para presentar
sus novedades, conccer las de la
competencia y testar su impacto.

P.— cHasia donde llega su
importancia a nivel intemacional?

R~ En las ultimas ediciones la Feria
se ha abierto, con la presencia de un
alto porcentaje de companias
intermacionales con interés creciente. Y
es gque miis del 50% de la produccion
espanola de equipos para automocion
se destina a la exportacion (el 80%
hacia paises de la UE, principalmente
Francia y Alemania). Estos datos
demuestran la capacidad de una
industria que se sitta por volumen de
facturacion en el sexto lugar del
mundo (segun datos de 2007).

P~ <Como convencernia a los
profesicnales para que asistieran?

R~ Motortec es la oportunidad para
que los profesionales conozcan las
|  innovaciones que son clave para
| modemizar su negocio y el foro idéneo
| para posicionarse en la industria.
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El gran laboratorio de la Formula 1

La tecnologia de alta competicién aporta numerosas ideas para los automdviles de serie

JAVIER EXPOSITO

Las aportaciones de los ingenie-
ros de las grandes escuderias al
alcance de la calle. Esa es la gran
aportacién del mundo de la For-
mula 1 a la fabricacidn de los co-
ches en serie. Desde la electréni-
ca y el sistema de cambio de
marchas a los neumaticos y la
aerodindmica, existe una amplia
tecnologia adaptada.

as diferencias entre la tecno-
L]ngia aplicada a los coches de
alta competicion y los utiliza-
dos por los consumidores son no-
torias, empezando por la inver-
sion. Pese a que las grandes escu-
derias han recortado s5u presu-
puesto de cara a 2009, las fabricas
de renombre invierten buenas su-
mas en busca de victorias de pres-
tigio. De hecho, en 2008, los recur-
sos empleados por las 11 escude-
rias del Mundial superaron los
2.400 millones de eurcs. Un pano-
rama que cambia cuando se trata
de construir vehiculos en serie.
Pero, a diferencia de lo que la
gran mayoria piensa, la compleji-
dad de un vehiculo utilitario no tie-
ne gue envidiar en nada a la de
uno de carreras. «Partiendo de
que los F1 son menos complica-
dos que los vehiculos de serie, to-

das las tecnologias que se utilizan
en aplicaciones exiremas, antes o
después, van a parar a las aplica-
ciones de cada dia, tanto en lo que
se refiere a los materiales como a
la aplicacion de la potencia y a las
innovaciones», asegura Benito
Tessier, presidente de la comisidén
de recambios de la Asociacion Es-
panala de Fabricantes de Equipos
y Componentes para la Automo-
cién (Sernauto)

Los cuatro grandes pilares don-
de la tecnologia de la F1 se aplica
a los coches de serie pasan por la
electronica, los cambios, los neu-
maticos y la aerodindmica. «La F1
ha influido en todo: desde los neu-
maticos a los frenos de disco (dis-
cos ceramicos) o la caja de cam-
bios automatica», afirma Miguel
Angel Cuerno, presidente de la
Asociacion Nacional de Comer-
ciantes de Equipos, Recambios,
Neuméticos y Accesorios para
Autormnocion (Ancera).

Las cajas de cambios automati-
cas que emplean los monoplazas
han mejorado en los Gltimos anos
su fiabilidad, lo que ha repercuti-
do en la industria: en algunos pai-
ses, como en Estados Unidos, este
sistema esta en el 707% de los vehi-
culos. Algunas de las innovacio-
nes propias del mundo profesio-
nal, como el manejo de los cam-
bios desde el volante, han llegado
ya a los vehiculos de serie, como
en el caso de BMW, fabrica en la
que practicamente todos sus mo-
delos cuentan con esta opcidn.

La aerodindmica es otra varia-
ble importante a la hora de trasla-
darla al mercado de los utilitarios.
Los sofisticados alerones y spoi-
lers que se ven en el Gran Circo
no resultan ya extraios (adapta-
dos a las carrocerias de los turis-
mos) para los consumidores. Por
no hablar de los motores: los estu-
dios que sirven para que un boli-
do gane medio kilémetro por hora
de velocidad son trasladados al
mundo del vehiculo de calle para
afianzar su seguridad y estabili-
dad. Segun Miguel Angel Cuerno,
we] [+ D+i de la industria automo-
vilistica viene de la Fl»

El ‘trasvase’' busca
sobre todo mejoras
enla seguridady enlas
prestaciones del motor
y otros componentes

Francisco Faura, presidente de
la Confederacion Esparnola de Ta-
lleres de Reparacion de Automd-
viles y Afines (CETRAA), incide
en la aportacion del sector profe-
sional en sus estudios. «Una de las

primeras

caracteris-

ticas tecno-
logicas en la
época reciente, a
partir de la pri-

mera crisis del petroleo, fue el di-
sefio en tineles de viento para el
aprovechamiento de la energia
del motor. Hay otros aspectos, co-
mo el encendido, ruedas, suspen-
siones, turbo, materiales...».

Para Faura, algunos de los fac-
tores claves en el trasvase de la
tecnologia de la Fl a la de calle
son «el aprovechamiento de as-
pectos de seguridad, la mejora de
la prestacion del motor (mayor
potencia con menos peso y au-
mento de la fiabilidad) y otros
componentes esenciales en la
conduccién». En materia de segu-
ridad, un buen ejemplo es el del li-
quido de frenos DOT4, como re-
cuerda Tessier: «Fue desarrollado
para uso en competicion, y por su
ventaja al evitar el vapor lock (la
ebullicidn del liquido) ha permiti-
do posteriormente a los conducto-
res de vehiculos de serie eliminar
este riesgo: no encontrarse sin fre-
nos en un momento de scbreca-
lentamiento del liquidom.

Otro punte que acabo adoptan-
do el mundo comercial es el com-
promiso con el Medio Ambiente.
Si la Federacion Internacional de
Automovilismo (FIA) ha apostado
por el ahorro de costes y la reduc-
cion de componentes contami-
nantes, los coches de calle no se
han quedado atrds. De hecho, las
directivas comunitarias se han
propuesto que para 2015 el 95%
de los componentes de los auto-
médviles sean reciclables. En la ac-
tualidad, se sitia cerca del 85%.

El KERS llegara
a medio plazo
a los vehiculos
comerciales

La llegada del sistema KERS
(Kinetic Energy Recovery
System) a la Formula 1 ha
revolucionado la alta
competicién. Este sistema de
freno regenerativo permite
transformar la energia
cinética derivada del
movimiento de los
monoplazas en energia
eléctrica. Gracias a unas
baterias condensadas, este
aparato aperta una potencia

Un disco de freno al rojo en el
momento de la frenada de un
monoplaza de Formula 1 durante un
Gran Premio. / RV RACING PRESS

extra de entre 50 y 80 CV
durante unos ocho segundos.
Segun los expertos, enun
periodo de unos cinco afios
se implantara en los
vehiculos comerciales. La
utilizacion de esa energia
desaprovechada en las
frenadas permitird
reutilizarla para reducir el
consumo de combustible.

La F1 ha buscade en 2009 el compromiso
con el Medio Ambiente. Para los coches
de serie, 2015 serd el afio en e que &l
95% de los componentes deberd ser
reciclable. / MiRCO LAZZAR!




